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Plusbrief ohne Matrixfeld!

Liebe Mitglieder und Freunde des Berliner Ganzsachen-Sammler-Vereins!

Unser nachstes Vereinstreffen findet am Donnerstag, 10. Oktober, ab 18 Uhr in
unserem Vereinslokal ,Enzian® (Enzianstr. 5 am S-Bahnhof Botanischer Garten) statt.
Gaste sind stets willkommen, kleine Vorlagen ebenso.

Dieser Infobrief kommt etwas spater, da am Donnerstag Feiertag war und die Redaktion
diesen und den Briickentag nutzte, sich die blihenden Landschaften um Wittenberge
an der Elbe — also nicht die Lutherstadt; wird ja gern verwechselt — anzuschauen.

Besonders freue ich mich Uber Resonanz auf die Infobriefe. Nach dem Bericht Gber die
schwedischen Ganzsachen erreichte mich letztens ein Postgram vom Geschaftsfuhrer
der FG Nordische Staaten, Matthias Hapke. Es scheinen doch verschiedene auch
altere Versionen in den Poststellen auf den Verkauf zu warten. Konnte ein kleines
spannendes Sammelgebiet sein, falls jemand aktuell nicht weil3, was er sammeln soll.

Erstmals kann hier ein Plusbrief ohne Matrixfeld gezeigt werden, die Vermutung der
Existenz bestand ja schon langer. Glickwunsch an den Finder! Es gilt also, weiterhin
aufzupassen und zu suchen. Ein postfrischer ware auch schon ...

Ganzsache 85 C. DIN lang mit Fenster mit Druckvermerk 08.10.2021 ohne Matrixfeld im Wertstempel,
gestempelt am 22.11.22 im Briefzentrum 39. Sammlung Daniel Debler




Protokoll vom 12. September 2024

Der letzte Vereinsabend war wieder gut besucht. Kleine Vorlagen gab es auch wieder.

Christian Wyrwich, neue Ganzsachen aus Osterreich. Die Umschlage tragen keine

Linus Lange, neue Ganzsachen Schweden. Auch hier fehlt manchmal der Hinweis

[}

Landesbezeichnung.
[}

Sverige.
Neuheiten

Wertstempel Dauerserie

100 C., C6/5 (100), 26.04.2024 (neuer FSC-Vermerk)
160 C., B4 (100), 04.04.2024 (neuer FSC-Vermerk)

Jetzt fehlt nur noch der 85 C. DIN lang ohne Fenster mit neuem FSC-Vermerk.

Privatpost

Wenn jemand Kenntnis neuer Ganzsachen der modernen Privatpost erhalt, bitte ich um
Meldung, damit diese beschafft werden kdnnen.

Glaskugel — neues Porto ab 2025

Die Post darf das Porto erhohen
Fast 10,5 Prozent mehr Geld fiir Briefe

nab, DUSSELDORF. Obwohl nach
dem neuen Postgesetz die Deutsche
Post mehr Zeit hat, Briefe zu den Emp-
fingern zu transportieren, wird diese
Leistung wohl demnichst auch noch
teurer. Schon linger wird gemunkelt,
dass Standardbriefe kiinftig bis zu einen
Euro kosten sollen. Nun hat die Bundes-
netzagentur an diesem Mittwoch be-
kannt gegeben, welchen Rahmen sie fiir
eine kiinftige Portoerhthung setzen
mochte. Rein rechnerisch wiire eine
Steigerung auf rund einen Euro fiir
einen Standardbrief demnach durchaus
denkbar, ob es am Ende dazu kommt, ist
aber noch nicht sicher.

In dem komplizierten, regulierten
Verfahren legt die Behdrde in einem
ersten Schritt fest, wie stark die Porti
ihrer Meinung nach maximal steigen
diirfen. Zuvor hatte die Post beantragt,
dass sie von 2025 an die Preise erhGhen
mdchte. Fiir Privat- und Geschiftskun-
den darf das Porto den neuen Grenzen
zufolge fiir Briefe kiinftig maximal um
10,48 Prozent steigen. Pakete fiir Privat-
kunden diirfen maximal 7,21 Prozent
teurer werden.

Das Porto fiir einen normalen Stan-
dardbrief betrdgt heute 85 Cent. Die
Obergrenzen bedeuten allerdings kei-
neswegs, dass er kiinftig maximal 94
Cent kosten darf. Vielmehr wire die
Post auch frei zu entscheiden, dass Stan-
dardbriefe ab dem kommenden Jahr 95
Cent kosten oder einen Euro — aller-
dings miisste sie dann das Porto fiir an-
dere Briefe, zum Beispiel Grof- oder
Maxibriefe, weniger stark als die 10,48
Prozent steigen lassen.

Auf dem regulierten Markt ist es die
Rolle der Netzagentur, festzulegen, wie
hoch die Post mit den Porti gehen darf.
Das liegt daran, dass die Post eine
marktbeherrschende Stellung hat und
die Preise nicht aus dem Ruder laufen
sollen. Seit 2022 ist das Porto nicht
mehr gestiegen, Die neuen Preisober-
grenzen sollen nach Angaben der Netz-
agentur bis Ende 2026 gelten.

Die Deutsche Post reagierte leicht
verschnupft auf die vorldufige Ent-
scheidung der Bundesnetzagentur, Sie
habe sie mit Verwunderung zur Kennt-
nis genommen, teilte ein Sprecher mit.
~Ergebnis und Annahmen lassen sich
angesichts zu erwartender Lohnsteige-
rungen, schrumpfender Briefmengen
und hoher Investitionsbedarfe schwer
nachvollziehen.* Die Deutsche Post
werde die Entscheidung jetzt ,griind-
lich priifen und der Behorde ihre Sicht
der Dinge darlegen”.

Die Veroffentlichung der Obergren-
zen ist noch keine endgiiltige Entschei-
dung. Das Verfahren sieht vielmehr vor,
dass Marktteilnehmer, Wettbewerber,
Verbraucherschutzorganisationen und
andere interessierte Kreise die Pline
noch kommentieren konnen — bis zum
18. Oktober haben sie dafiir Zeit. Wohl
Mitte November verdffentlicht die Bun-
desnetzagentur, ob es wirklich bei den
jetzt anvisierten Preisgrenzen bleibt.
Thren Antrag auf Portoerhohung hatte
die Post mit steigenden Personal- und
Energiekosten begriindet. Sie argumen-
tierte auBerdem, dass sie immer mehr
Elektrofahrzeuge einsetzt, die klima-
freundlich, aber teurer sind.

Das das Porto ab Januar teurer
werden wird war nicht die
Neuigkeit, sondern der geplante
Zeitrahmen bis Ende 2026. Die
letzten Preissteigerungsetappen
waren fur 3 Jahre gedacht.
Insofern muf} sich die Post nicht
allzusehr beschweren. Ob nun
der Standardbrief 99 oder 100
Cent kosten wird, ist letztlich auch
egal. Es wird aber eher B-Post,
also langsamer sein. Interessant
wird sein, wie teuer die schnellere
Variante sein wird. Diese ist jetzt
schon als Prio zu haben.

Abb. F.A.Z. Nr. 225 vom 26.09.2024, S.
21.



Welche Prioritat das Briefgeschéaft bei DHL hat, wird in dem folgenden Artikel deutlich.

Is Tobias Meyer, der Vor-
standsvorsitzende des Bon-
ner Logistikkonzerns DHL,
vor die Presse tritt, um die
neue Unternehmensstrate-
gie bis zum Jahr 2030 zu verkiinden,
spricht er von ,aufrdumen®. Damit ist ge-
meint: Der DHL-Konzern ordnet seine
Struktur neu und macht seine Sparten
,Post und Paket Deulschiand und E-

Nerhafi

lichkeiten oder anderen rechtlichen Ver-
pflichtungen fithren. Bedeutet zum Bei-
spiel: Wenn ehemalige Postbeamte noch
fiir sie giinstige Altvertriige haben, sollen
diese erhalten bleiben.

Schon auf der Hauptversammlung im
Mai hatten mehrere Aktiondrsvertreter
recht offen die Frage gestellt, ob DHL
noch der richtige Eigentiimer fiir das Ge-
schift mit Briefen und Pickthen in
D

Meyer bemuhl am Dlenstag das Bild vom
Wollkniuel, dem der Konzern derzeit in
seiner rechtlichen Struktur gleiche und
das nun entwirrt werden miisse. Zwar sei
die Managementstruktur des Unterneh-
mens mit seinen fiinf Divisionen .einfach
und klar*, Doch zugrunde liege ein recht-

hland sei. Vor allem die Briefsparte

leidet unter schrumpfenden Sendungs-
mengen, weil die Menschen Korrespon-
denz immer stiirker im Internet erledigen.
Auch damals hatte Meyer versichert, wei-
ter ,die Post in Deutschland” sein zu wol-
len, er plane, das deutsche Brief- und Pa-
ketgeschiift zu beh.ahen und nicht abzu-
lten. Am Di wiederholte er das:

liches Konstrukt, das ,,viel kompl und
teilweise iiberlappend* sei. Mehr als 800
Gesellschaften seien unter einem Dach
aufgehingt. Mehr Klarheit miisse her.
Vermutungen, dass dies nur der erste
Schritt sei, bevor doch noch ein Verkauf
der deutschen Brief- und Paketsparte fol-
gen kinnte, trat Meyer vehement ent-
gegen. Dies sei  schlicht nicht zutreffend”.
Das deutsche Paketgeschift sei ,der
Anker in unserer europiischen Paketstra-
tegie”, Das Wachstum dort, das durch den
Boom des Onlineshc ist wer-

Wir stehen zu diesem Portfolio.*

Die Sparte ,Post und Paket Deutsch-
land” hatte im zweiten Quartal zwar bei
Umsatz und Ergebnis zulegen kinnen.
Doch dies ging ausschlieBlich auf den gu-
ten Paketabsatz zuriick. Bei den Briefen
hatte sich der riickliufige Trend einmal
mehr gezeigt, und der Absatz war gegen-
iiber 2023 um 6,8 Prozent gesunken.
Einen Lichtblick in Sachen Briefmarkt
glbt es immerhin fiir die Post: Das neue

F z hat im Juli auch den Bundesrat

de, gleiche den R.uckgang im Briefge-
schaft aus. Die Neuordnung des Konzerns
sei eine rein technische MaBnahme",
sagte auch DHL-Finanzchefin Melanie
Kreis. Die Umstrukturierung solle des-
halb auch zu keinen inhaltlichen Ande-
rungen von Tarifvertrigen und Schutzver-
einbarungen, Managementverantwort-

pass?ert Es gesteht dem Konzern lingere
Brieflaufzeiten zu, wodurch er sich Kos-
teneinsparungen erhofft.

Insgesamt sind die Kernpunkte der
Strategie neben der neuen Strukrur e1n
selbst verordnetes U

wachstum von 50 Prozent im Vergleich zu
2023 erreichen — obgleich es zuletzt gar
nicht so rosig aussah. Weil die Weltkon-
junktur schwichelt, liefen die Geschifte
aktuell eher schleppend; im internationa-
len Geschift rund um Expresssendungen,
Pakete und Fracht ist gerade wenig los.
Auch sind die fiir DHL goldenen Pande-
miezeiten lang vorbei. Nach dem ersten
Halbjahr muss nun ein Endspurt her, da-
mit es mit dem Gewinnziel fiir 2024 noch
klappt. Das sieht der Konzern mit seinen
insgesamt rund 600,000 Mitarbeitern fiir
das laufende Jahr bei einem operativen
Gewinn zwischen 6 und 6,6 Milliarden
Euro, ,Uns ist klar, dass unsere Prognose
fiir dieses Jahr von vielen angezweifelt
wird®, gab Kreis zu, duBerte sich aber wei-
terhin optimistisch.

Auch Meyer verkiindet Aufbruchstim-
mung, ,Wir wollen schneller und profitab-
ler wachsen und gleichzeitig unser Ge-
schift dekarbonisieren®, kiindigte er mit
Blick auf die Strategie bis 2030 an. DHL
erwirtschaftete im Jahr 2023 einen Um-
satz von 82 Milliarden Euro, womit der
Umsatz in den kommenden fiinf Jahren
rechnerisch bei mehr als 120 Milliarden
Euro liegen soll. Im Durchschnitt wiire das
ein Plus von knapp sechs Prozent je Jahr.
Das sei anspruchsvoll und deutlich ober-
halb der Entwicklung des Bruttoinlands-
produkts, sagte Meyer. Ein offizielles Ge-
winnziel fiir 2030 setzt sich das Manage-

ment nicht, Meyer und Kreis
kommq.mzrerten aber die Hoffnung, dass
das Umsat I auch auf den opera-

und ein Fokus auf mehr Nac.hhalt:gkent
Bis 2030 wollen die Bonner ein Umsatz-

tiven Gewinn durchschlagen werde. An
der Borse kamen die Nachrichten am

Dienstag gut an. Der Aktienkurs reagierte
positiv und lag am Nachmittag rund ein
Prozent im Plus,

DHL setzt vor allem auf den Ausbau des
konzerneigenen Geschifts und will vor-
nehmlich aus sich heraus wachsen. ,Der
primére Wachstumstreiber wird fiir uns
organisches Wachstum sein“, sagte Kreis.
Aber auch Zukaufe seien nicht komplett
ausgeschlossen, allerdings nur in Berei-
chen, in denen DHL ,zusiitzliche Fihig-
keiten" gewinnen wolle. Kreis nannte et-
wa den Bereich Logistik fiir die Gesund-
heitswirtschaft oder Zukiufe in
wattraktiven® geographischen Lagen.

Der Konzern sieht ohnehin Zukunfts-
chancen im Gesundheitsbereich unter an-
derem in Verdnderungen auf dem Phar-
mamarkt. Der werde spezialisierte Logis-
tiklosungen brauchen, zum Beispiel
Transporte von tiefgekiihlten Arzneimit-
teln. Profitieren wollen die Bonner auch
von der Energiewende, etwa indem sie mit
sperrigen Windradfligeln umgehen. Der
Konzern plane zudem, seine Priisenz im
E-Commerce-Markt zu erweitern, und
auch die digitalen Vertriebssysteme sollen
verbessert werden, Geﬂgraphlsch moch-
ten sich die B au
Regionen konzemneren

Neben Neuordnung und Wachstum ist
eine hohere Klimafreundlichkeit Teil der
neuen Strategie. Bis 2050 wolle die DHL
Group vollstindig dekarbonisiert sein. Bis
2030 soll der Anteil nachhaltigen Flug-
benzins bei DHL bei 30 Prozent liegen.
Auch seinen Kunden méchte der Konzern
dabei helfen, ihre Lieferketten CO,-irmer
zu machen. (Kommentar Seite 21.)

Unter der Uberschrift ,DHL rdumt seine Struktur auf* erschien dieser Artikel von Nadine Bés am 25.
September 2024 in der F.A.Z. Nr. 224 auf S.20.

Die Elbe bei Wittenberge.

Die Vogel sammeln sich ...

Dank fur Mitarbeit an Daniel Debler, Matthias Hapke und Martin Radtke.

Herbstzeit ist Sammlerzeit!

Mit besten Grifen

Linus Lange



